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Utdrag ur SJ festskrift 1836-1906, del 1 bana och byggnader.

Tviarbanan Torpshammar-Riksgriansen.

Sedan lang tid tillbaka hade landsvigsforbindelse funnits mellan Sundsvall, Ostersund och Norge. Men
forst dren 1864-1870 ordnades samfirdsel sa, att de stora sjdarna i Jamtland mera allmént togos 1 ansprak for
trafikens ombesorjande. Utgdende fran Bottniska viken bestod denna trafikled forst av den sé kallade Stode
kanal, vilken dock sedermera ersattes av jirnvigen Sundsvall-Torpshammar, och sedan av landsvig till
Bricke vid Revsundssjon, over vilken dngbétsled ordnats till Pilgrmsstad. Harifran begagnades landsvégen till
Brunflo. Fran Brunflo vidtog ngbétsled dver Storsjon via Ostersund och Ytteran till det vid Indalsélvens
inlopp 1 Storsjon beldgna Kvitsle. Sedan begagnades landsviagen till Ocke, dngbat 6ver Ockesjon till Eggen
vid Mdrsil och landsvég dterigen via Jérpen till Bonéset vid sodra dnden av Kallsjon. Med anlitande av dngbét
over denna sjo, landsvag & en kortare stricka och sedan bat 6ver sjon Anjan kunde man slutligen med
landsvig Over riksgransen komma till Levanger i Norge. Till denna stad kunde man emellertid fardas en annan
vig, ty vid Jirpen framgar stora landsvigen fran Ostersund dver Are och Duved till det vid riksgrinsen
beldgna Skalstugan och fortsitter sedan till Levanger.

Den har kombinerade vatten-och landsvégsleden berorde Jimtlands bordiga och tétt befolkade bygder
vid Storsjon, och landsvigen fran Jarpen till Skalstugan genomgar pé sin Strackning utefter Indalsdlven
bebyggda och vil odlade omraden. Det var darfor helt naturligt att tvirbanan fran Bottenhavet till Norge
skulle anldggas just genom dessa trakter. Den vistligaste delen av banan maste dock for att erhalla den
kortaste och lampligaste strickningen vid Duved avvika fran de bebyggda trakterna och dragas genom 6de
fjdllmarker till Storlien for att omkring 4 km. vistligare vid riksgrdnsen sammanbindas med jarnvégen genom
Merékerdalen till Trondheim.

Tvidrbanan utgick sdledes fran borjan fran Torpshammar, slutpunkten for den av enskilt bolag ut forda,
men sedermera av staten inkopta och ombyggda jarnvégen fran Sundsvall.

Over de odlade bygderna vid As gar banan fram till Indalsélven och Krokom samt, dver skogsmarker till
Ytterdn. Anda till denna punkt kunde jirnviigen framdragas utan att den d4 anviinda stérsta lutningen, 10 0/00
behovde dverskridas, men véster om Ytteran dr landskapet mera kuperat, varfor dir pa flera stillen maste
begagnas skarpare lutningar, av vilka den brantaste ar 16,67 0/00, utom nérmast riksgrénsen, dir dnnu starkare
lutning maste inlaggas. Fran Ytteran &r linjen forbi Trangsviken, Mattmar och Morsil framford till Jarpen, dér
den 4 en stor bankfyllning och en betydande brobyggnad 6vergér den breda Jarpstrémmen, och loper sa utefter
Indalsilven till Underséker, Are och Duved. Fran Jirpen till Halland #r terringen mycket ogynnsam for
jarnvagsanldaggning varfor banans byggande & denna sticka krdvde ovanligt stora terrasseringsarbeten, oaktat
linjen pa 5,5 km ldngd hojer sig 60 m. Invid Duved passeras Indalsidlven pa en storre bro och déarpa lamnar
linjen den odlade bygden for att forst genomldpa 6de skogs-och myrmarker till Ann och sedan éver med
smavaxt barrskog bevuxna sandmoar och vidstrdckta mossar framkomma till Enafors. Dérifran foljer linjen
Enailvens och Visjoans dalgingar , och sedan sistnimda A har passerats ir man uppe pa den egentliga
fjallplatan, som stricker sig fram till Storlien. Efter att ha 6vergétt vattendelaren mellan Bottenhavet och
Atlanten, cirka 900 m oster Storlien, pd 600,770 m 6ver havet, hogsta punkten pé Sveriges Jarnvigar, sdnker
sig banan nagot till Storlien, beldgen vid en liten sj6, Stallsjon, utgdrande en av killorna till Stjordalsilven.
Dérefter lutar banan skarpt ned mot den 3729 m vésterut varande riksgrinsen och genomgér pa denna stricka
en av myrar och berguddar omvéxlande terrdng, dér vid tiden for banbygget, intet jordkorn kunde erhéllas,
utan dér banvallen maste bildas dels genom bergspringning, dels medels bankar utfyllda av den i
bergskérningarna erhallna stenen, bland de hér utférda utfyllningarna ma ndmnas banken 6ver den vilda klyfta
som kallas "Lilla Helvetet" och den stora banken 6ver Orbécken alldeles vid riksgransen "Stora Helvetet". For
att kunna sammanknytas med den Norska banan maste jarnvdagen mellan Storlien och gransen pa en stracka av
omkring 1500 m forldggas i sé stark lutning som 19,23 0/00.

I den hér ovan beskrivna huvudriktningen av jarnvégen har anforts att terasseringsarbetena pa flera
stéllen varit av ovanligt stor omfattning. Nagra av dessa arbeten péakalla ett ndrmare omndmnande. Vid Nyland
mellan Jarpen och Underséker, finns en stor bankfyllning, vilken har en h6jd av 16 m och for vars bildande
erfodrades 52,000 kbm fyl Inadsdmnen. den ovan nimda banken 6ver Orbacken vid riksgrédnsen erholl dven
ansenliga dimensioner. Langden &r omkring 240 m och hdjden uppgar dnda till 30 m. Den &r helt och hallet
bildad av sten vilken & bankens doseringar lades i ordentliga forband. Den storsta jordskdrningen finnes Rista,
mellan Jarpen och Halland som har ett djup av dnda till 18 m och innehéller icke mindre dn 78500 kbm jord.

I fjalltrakterna omkring Storlien bestd bergen huvudsakligen av glimmerskiffer som létt forvittrar. Till
forekommande av bergras méste dérfor 1 de storre bergskdrningarna betydande bergmassor borttagas utdver
dem som erfordrades for erhdllande av den faststédllda sprangningssektionen.

Pa hogfjéllsplatdn mellan Enafors och Storlien uppstd vid ogynnsama véderleksforhdllanden hastiga
vattenfloden. Till formedlande av vattennivan pa dmse sidor av banvallen anlades darfor hér, 1 stéllet for
trummor, broar med 3 m spannvidd, vilkas vattengenomlopp létt kunde héllas 6ppna under is- och
snosamlingar. Dirjamte hojdes banans balansplan till minst en meter 6ver den omgivande jimnare terrdngen,
for att vattenfloden ej skulle bortskdlja ballasten och snon vid stormar ej alltfor hastigt skulle bilda drivor
utover banan.
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Den storsta bron uppfordes for 6vergangen av Jarpstrommen. den bestér av 3 spann vardera av 41,6 m
spannvidd och for sévil landfdsten som pelare utfordes palning. Vid Duved 6vergér jairnvdgen Indalsdlven pé
en storre bro, vars mur-stod uppfordes direkt pa den bergsklippa, som hér bildar ett fall 1 4lven, den s.k.
Forsaforsen. Bron har ett mittelspann 41,6 meters 6ppning och pa dmse sidor om detta 2 spann vardera av 15
m ldngd. Den sista av de storre broarna uppfordes 6ver Tangbo lestrommen och utgores av 3 spann , vardera
30 m lénga.

Tvirbanan genom Jamtland genomgér, sdsom nidmts, pé sin vistligaste del 6de fjdll trakter, och denna
bana var ocksé den forsta som i vart land byggdes 6ver dylika marker. Att under sddana forhallanden stora och
forut okénda svarigheter skulle moéta vid jarnvagsanldggningen och att arbetena sarskilt pad ndmda del av
banan maéste ordnas pa annat sitt 4n i bebyggda trakter ar helt naturligt. For att erhalla kdinnedom om de
atgirder, som maste vidtagas for transporters ordnande, arbetsfolkets harbargerande m.m. ldmnas héar nigra
utdrag fran arbetsrapporterna fran banbyggnaden.

Under ar 1875 paborjades arbetena pa linjen Ytterdn och Morsil, utgdrande en del av den da av
riksdagen faststéllda strickan fram till riksgransen, men dé det var av vikt att rals1dggningen framdeles matte
kunna drivas i oavbruten foljd vésterifran, blev, sedan arbetena igangsatts pa banans norska del, 1 augusti 1877
arbetena paborjade mellan Duved och riksgrinsen. Fran norska sidan kunde icke nigon transportvig upp till
fjéllet anordnas for rimliga kostnader utan alla arbetsredskap, materialer och andra fornédenheter maste
tillforas Osterifrdn. Mellan Duved och Storlien anlades dérfor utefter jarnvagslinjen en provisorisk omkring 45
km lang vég, vilkens utforande var forenat med stora svarigheter. P4 de strackor dér vigen drogs genom
skogsbdrande mark kunde vigen utefter kérr och myrar utldggas pa s.k. kavelbroar och dvergang av
fjéllbackarna skedde pa lampliga vadstillen. Fran Enafors 6ver fjéllplatan till Storlien, dér tillgang icke fanns
pa annat virke dn den lagstammiga fjallbjorken, motte svarigheter for vigarbetet. Arbetsfolket maste hér bara
eller & langa striackor slédpa fram kring de djupa fjdllmyrarna det behdvliga vigmaterialet, enér hastar ej har
kunde anvindas for detta arbete. Savél befilet, som arbetsfolket bodde da i tilt, vilka flyttades allteftersom
arbetet fortskred. Jirnvéigen avionade dé sérskilda proviant, bérare, vilka dven ordnade nattldgren och de
dagliga fornddenheterna, sa att arbetarna kunde oberoende av andra omsorger utfora viganldggningen. Sedan
végen blivit framdragen till Storlien, utposterades sérskilt, manskap for vigunderhallet och vigen kunde
dérefter oavbrutet anvindas for tyngre transporter med dragare, vilka huvudsakligen utgjordes av norska
fjord-och hoglandshistar.

De till pa hogfjéllet anvénda arbetarna voro till en del bergsprangare , vilka sedermera skulle utfora
sprangningsarbetena mellan Storlien och riksgrinsen samt traarbetare som utforde de provisoriska broarna och
sedermera anvindes vid forrads-byggnaders, stallars och vaktstugors uppforande. Efter vigarbetenas slut hade
bergspriangarna som uppgift att ordna ett baracklager vilket utgjordes av 12 baracker, varje rymmande 16 man
och uppforda av i lutning mot varandra stdende runda trddstammar vilka tidcktes med mossa och torv.

Anskaftning av livsmedel maste till en borjan ske genom forsorg av jirnvagen som dé tillhandahdll
proviant mot bestimda priser, men sedermera dvertogs provianteringen av sérskilda personer, som salde
matvaror till av arbetsbefilet bestimt pris.

Dé redan i1 september marken blev snotdckt och viaderleksforhallandena blevo av svérare beskaffenhet,
hade till denna tid pa anforda sétt vinterkvarter anordnats och fornddenheter av alla slag anskaffats for en
arbetsstyrka av 200 man och i november 1877 borjade i storre utstrickning linjearbetena 1 bergsschakten invid
riksgriansen. Under januari och februari nedgick temperaturen till -35 grader, vanligen under fullsténdig
vindstilla, men i mars och april intrdffade 1 regel vdldsamma sndstormar, dock var kélden dé ej s& besviarande
-10 a -12 grader. Sdsom ett exempel pa viderleksforhéllande pa denna del av banan kan anforas att under
vintern 1878 forbindelsen over fjéllet Osterut var fullstandigt avbruten under sex dygn.

Telegraf var anordnad utefter jarnvégslinjen och postforingen var anfortrodd med fjallforhallandena fullt
fortrogna personer. Da det under den forsta arbetstiden huvudsakligen salt foda var att tillgd uppstod 1
barracklédgret skjorbjugg av elakartad beskaffenhet, men sjukdomen hdvdes dock snart genom lampliga
atgirder med den i Duved stationerade jarnvagslikaren.

For brobyggnaderna och murningsarbetena kunde icke alltid skifferarterna ur fjdllbergen i och intill
linjen anvindas, varfor under sommaren sten ut togs ur granitblock omkring fjillsjoarna. Sedan fjillvatten och
myrarna tillfrusit och snotéckts framforslades stenen till arbetsplatserna av frdn Norge anskaffade dragare och
formén.

Under storre delen av vintern kunde bergsprangningsarbetena fortga. Alla de under hosten sysselsatta
arbetarna kunde emellertid icke anvéindas under vinterménaderna. Storre delen av manskapet, for vilka télt
upplétits till bostdder hemsidndes darfor sa snart regn-och hoststormarna gjorde det omojligt att uppehélla sig i
dylika provisoriska bostéder och ldgereldarnas underhallande. Bergsprangarna foredrog dock att Gvervintra i
sina baracker och att underkasta sig ett begrénsat arbete 1 bergscakten hellre dn att foretaga den ldnga resan till
och frdn hembygden utan att vara forvissade om tiden for arbetenas aterupptagande. Att i dessa trakter halla
storre arbetspersonal med alla dérfor erforderliga fornddenheter m.m, skulle medfort alltfor oberdkneliga och
stora kostnader utan motsvarande arbetsresultat varfor uppforande av storre antal baracker icke tillats.

Under sommaren som i dessa trakter omfattar ungefar 2 1/2 ménad forcerades ddremot arbetena med
banans terrassering. Juli och augusti da det ofta 4r mycket hog temperatur mitt pa dagen vid soligt vader
vilade arbetsfolket fran kl 11 till kl 3 e.m. I stéllet anviandes med fordel de ljusa nitterna for arbetets utforande
och under storre delen av natten foretedde fjéllplatdn en mycket livlig anblick. Efter mitten av sept. kvarholls



Sid 3 (3)

endast det arbetsmanskap som bodde i barackerna i nérheten av de storre arbetena. Arbetsstyrkan pa den

omkring 16 km. 14na strackan mellan Enafors och riksgransen uppgick under sommarménaderna till omkring
1000 man.

I augusti 1879 kunde rilslaggningen fran Norge utan avbrott fortgd 6ver griansen till Storlien och vidare
Osterut.

Under aren 1880-1881 var darfor provisorisk jarnvagstrafik anordnad mellan Norge och Duved med tig
vissa dagar i veckan. Det visade sig da vara forenat: med stora svarigheter att under vintern uppehalla trafiken,
men sedan jarnvagen blivit dppnad for allmén trafik Gverbyggdes bergskidrningarna mellan riksgransen och
Storlien med sndgallerier och pé den 6vriga delen av fjéllet uppsattes pa ldnga strickor vildiga snoskdrmar
utefter jarnvagslinjen. Sedan dessa anordningar utforts har icke nagon anméarkningsvird rubbning i
jarnvagstrafiken agt rum.

Data for 6ppnandet {for allmén trafik.

Bandelen riksgransen-Trangsviken 17 ok t. 1881
" Trangsviken-Nélden 12 dec. 1881
Nilden- Ostersund 22 juli 1882



