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Nagra minnesanteckningat av pensionerade stationskarlen P. Chr. Winje Mellansel.

Ar 1885 bérjade jag min jarnvagsmannabana vid Btexistation, dér jag av Stins
Fridmari blev antagen till bromsare & linjen Str- Os. Féahélena vid jarnvagen voro pa den
tiden sadana, att en anstallning vid namnda vevirega efterstravansvard. Men pa det
privata arbetsomradet var det ej mycket battre &gga ganger fick man soka bade lange och
vél efter dagsverkena, och den regelbundna daglaeiregel kr 1:80 a 2:00. Aven vid
jarnvagen var daglonen 2 kronor, men dar hade mak dtsikt att hava arbete hela aret om,
sa att jag far erkanna, att jag med tacksamhetom@tins Fridmans erbjudande att bli
anstalld som bromsare. Den forsta ordern l6d agte viss dag skulle infinna mig pa
stinsexp for instruktion i mitt nyfoérvarvade yrkagh dar erhdll jag fullkomlig kannedom om
mina aligganden och skyldigheter i tjansten. Sendman var en forstklassig instruktor i allt,
som rorde tjansten, och han var i det stora hefar@ktig forman, men sa fordrade han aven,
att underlydande skulle med reda och ordning fudiggina tjanstedligganden. Efter
instruktionen utfardades ett bromskort i mitt namch) sa borjade jobbet kl 6 fm nasta dag.
Dagsverket blev tamligen langt, ty forst kl 9 em jegy ater hemma i Str. Vid Naldens station
fick jag namligen atervanda med ett annat tag, ¢gerima tur upprepades dag efter dag och
manad efter manad. Nagon fridag kom icke i fragasta dagen gick ju pa satt och vis bra,
fransett det ovett, som jag fagnades med av s@ikféirhre som konduktor for att jag ej
passade bromsen i ratt tid. Jag hade forstasfeistandigt uppfattat lutningsvisarnas
betydelse, sa att det hande val ibland, att jatnidgarna satte till bromsen nagot for sent och
aven lat dem sitta till litet for lange, sedan iogen tog slut. Jag lat dem dock forsta, att vi
alla aro barn i borjan och hoppades pa battretesudsta gang, och sa blev det ocksa.

Tagen hade pa den tiden ett helt annat utseende. &tagra bromskupéer pa
godsvagnarna funnos t. ex. icke. Det fanns endesit®vid bromsskruven pa. vagnens
tvargavel. En del sitsar bestodo endast av enryikéradlapp, omgiven av jarn pa tva sidor.
Om vagnen var lastad, s& hade man sélunda ickesstdsefrinet. Aven pa. tackta vagnar
funnos sadana bromssitsar. Bromsblocken voro awttéidet hande ofta, att det tog eld i

blocken, da de pressades for fullt i de skarpal&mda lutningarna, som finnas pa namnda
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linje. Lutningar finnas av 1 pa 60, och till end@nav 9 km. Efter passerandet av en dylik
lutning voro bromsblocken ofta helt forintade ad. élett dylikt fall blev det att s6ka en

annan, mera effektiv broms, namligen om det fadg®n i tdget. Sommartiden gick det ju
galant att aka dessa langa turer, men da hostemexhsno och slask, och vintern med
koldgrader ibland anda till 50 grader under nddirainera , da var det sannerligen ingen
sinekur, att i fiorton timmar sitta pa en sadamtsbock. Maten fér dagen blev i regel en hard
smorgas, ty all annan mat fros till is. Det kanda@skont att vid stationerna fa vara med och
lossa och lasta gods, sa att man fick upp kroppmsett tag. Jag minnes ett humoristiskt
svar, som bromsare Berg gav pa en fraga av Stmi@maved. Berg satt pa sin bromsbock,
insvept i en hundskinnspéls med dito handskar pééraa, lasande en tidning. Stm Gran
fragade: “N@, Berg, ar det icke kallt att lasaitidmu?” - “Jo, nog ar det kallt, men man &r da
atminstone fri fran myggen nu”, svarade Berg. Aidtorien hor, att temperaturen vid tillfallet
ifrdga var 55 grader under noll.

Nog var det svart och ruskigt manga ganger, menvaanng och frisk och med
ett utmarkt gott humor, och da gick det bra andét. \lar smatt om bostader i Storlien, sa jag
maste hyra en banvaktstuga, som lag 5 1/2 kminjgm,| och denna stracka fick jag knata
kvall och morgon, och dar bodde jag i nara 3 arfi€kdman lara sig aka skidor, ty det var
den enda mojligheten att taga sig fram vintertideig. undrar, vad vara nuvarande unga
jarnvagsman skulle saga, om de skulle bli tvungtréda i sadana forhallanden?

Persontagen bestodo da av sma tvaaxliga vagnasidwdbrrar till varje kupé,
varje kupé inredd med tva soffor. Innan taget dygitangdes dorrarna av knr, och en
sakerhetsregel lades pa pa utsidan. D6rren kurigigpeps inifran, och voro séledes de
resande instangda, tills knr 6ppnade vid nastaataBekvamligheter funnos inga, intet
dricksvatten, ingen toilett och endast en taljdiardrije bas till belysning. Varmeledningen
bestod av en cylinder, gdende under vagnshottidgegdriktningen och omgiven av en
tratrumma. Mitt 6ver trumman fanns en liten dpprigglvet i varje kupé. Varmen i
kupéerna blev ej vidare effektiv, ty ibland vamigg fonsterna lika tjock som glasramen.

Varmeledningen skottes fran loket, d& som nu. Betevea hade ocksa stora svarigheter att
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bekampa. Nagra sparrensare funnos ej pa den tidbrfpr att forhindra ishildning vid

ralerna hade varje vakt en liten handplog, somtfirka som sparrensare. Denna plog var
forsedd med en skrapa i foren samt med tva skdikban vanlig akerbruksplog. Nar
sparrensning skulle ske, fingo vakterna bitradandra, ett rep bands i plogen, en fick styra
och en fick dra. Detta var nog ett ganska anstriggbb, sarskilt da snon blivit hard.

Ibland fick vakten med spaden flansskotta sin kadPa manga stallen var jarnvagsbanken
byggd pa jaslera och dar fros sparet upp vintedhibildade s.k. frostknolar, vilka vallade
vakten ett hart arbete. Det hande ibland, att veatditade sin hustru till hjalp vid
underhaliningsarbetet for att medhinna det hon@mdi dagsackordet. B.D. Sundberg var en
flitig inspektor pa sitt distrikt och han hade eémskild férmaga att forma banvakterna att
fullgora sina aligganden, oaktat det sag ratt dgtajit. Pa varen, nar tjalen borjade lossna i
sidorna av banvallen, da hangde ibland sliprarnaigi&n av banan, och nar tagen passerade
over dessa stallen, vickade sparet at 6mse sid@tt dervattnet stankte hogt upp pa
vagnssidorna. Taghastigheten var ju ej sa stodrdtden, (30 a 35 km) , men det sag ruskigt
ut anda. Det fanns en lokforare daruppe pa figlbasom hette Jonsson, skaning till bérden.
Han var just ingen expert i maskinteknik, men hife garna halla taghastigheten i
dverkanten av den i tidtabellen foreskrivna. Sadkén dag, att en banmastare till B.D.
insande en rapport pa Jonsson, for att han frandget med for stor hastighet éver en viss
angiven bandel. Jonsson blev uppkallad till B.pmgor honom pavisade vadan av att halla
for stor hastighet nu, nar banan ligger sa illaigdévarade Jonsson: “Det &r ingen fara med
banan, bara banvakterna ga ur vagen.” En gangJiamson oturen att kdra pa en ko. Detta
skildrade han i sin dagrapport, men detta gjordelias att M.D. ej fattade meningen i
rapporten, varfor Jonsson blev uppkallad till M,.8om nagot ironiskt till J. stallde fragan,
om det var kon, som korde pa J., eller om det yasoin kdrde pa kon? Av rapporten
framgick namligen ej fullt tydligt, vilketdera sowvar fallet. — “Nog var det jag, som korde

pa kon, rapporten ar nog ratt skriven. Bror minaliv korde ocksa pa en ko, och han skrev
precis likadant,” svarade Jonsson.

Aren 1885 - 1897 voro vid Storliens station endest stk anstallda for yttertjanst

C:\Documents and Settings\Bernt Mevik\Mina dokurk&hORLIENTRAKTEN\Dokument\Nya Dokument\Stationskarl
Winje i Storlien 1885-1897.doc



Sid 4 (6)

(fyra for bangards- och magasinstjanst och endsgadstjanst). Turlistan géllde fran kl 6:00
fm till kl 8:00 em med en halvtimma till frukostrsien och en halv timma till middag.
Arbetstiden var salunda 12 timmar pr dag, men defoke alls ovanligt, att arbetstiden maste
okas med nagon timma, sarskilt vintertid. Sistatdgr dagen fran Os skulle vara inne ki
7:30 em och fran Norge kil 7:00 em, bada dessa #itidrde styckegods. Innan véaxlingen var
undanstokad ock styckegodset kollationerat, tulibellat och omlastat, blev det alltid nagon
timme overtid. Vintertid. vore ju tagen ofta forage, sa da blev forhallandet annu samre.
Nagon dvertidsersattning behdvde man ej diskuterg® den tiden, ej heller om ratt att utfa
motsvarande fritid. Nar sndstormarna rasade som fiEisman manga ganger halla i till kl 1

a 2 pa natterna, men likval vara i arbete kl 6 pagonen. Vi hade god tillgang pa arbete, ty
inga norska vagnar fingo ga langre an till Storligér de maste omlastas. Pa hostarna, nar
transport av lutfisk och amerikanskt flask bérjaaiade vi fullt knog. Det kom da vid pass 12
a 15 vagnslaster pr dag, och allt detta skullgrei §tk omlasta. Flasklasterna skulle till
magasinet for lossning och varje lada skulle tglhsi Flasktransporterna fortgingo hela
vintern, och det var fa dagar, da vi hade mindretétiotal flasklaster att lossa och vaga. Jag
minnes ej bestamt, men jag tror att det var ar ¥#8B0sten, som dverenskommelse blev
traffad att norska vagnar fingo ga fram till statona mellan Str och Ostersund. Harigenom
fick Storlien en betydlig lattnad i arbetet i adtetmen med flasklasterna var det ju
fortfarande samma knog, ty tullen skulle ju vaggeviada, och vi skulle verkstalla arbetet. Vi
arbetade varre an sjaare vid en hamnkaj, men dedadt missljud, for att vi ibland ej hunno
med allt. Vagnsvéxlingen och tagklareringen ans&gos vilostunder fran det 6vriga tunga
arbetet. Jag sade i borjan av min beréattelse tiad Bridman var en praktig forman, och det
vidhalles, men han hade ett stort fel: han troditeligen att vi arbetare skulle hinna géra hur
mycket som halst pr dag.

Vintrarna daruppe voro i regel svara med myckenagrostark kyla. Vintrarna 1888 och
1892 voro de svaraste. Ar 1892 i bérjan av marsdwsghela stationen i sné. Smapojkarna
roade sig med att dka skidor 6ver stationshusktsdia ut mot lokstallarna. Pa tre veckor

kunde vi icke hélla 6ppna flera spar an de tva, gmmo genom banhallen samt stallsparet,
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som var genomgaende, jamte nagra vagnslangderen gél av de dvriga sparen. Varje
morgon, innan tag kunde avga, maste amerikanshzcgren tagas ut och 2 ibland 3 lok
kopplas till plogen for att réja vag a linjen Swrafors, men likval hande det anda ibland, att
plogtaget korde fast i snédrivorna. Efter snostarimiev det oftast en ohygglig kyla, da
temperaturen kunde sjunka ned till 60 grader undéroch under fjorton dagars tid eller
langre variera mellan 40 — 60 grader. Det var mleovanligt att vi litet till mans fingo
frostknolar i ansiktet, och a nasan , som ju alidler sig “langst fram”, fick man merendels
de varsta frostskadorna. Smalandingen Welandeuodértecknad, som har val utvecklade
“kranar” , fingo dessa forvandlade till isklumpaegel 3 ganger pa en dag. Vintern 1888 stod
ej mycket efter i snoméangd, men kolden var ej &nisiv, som vintern 1892.

Det vore nog mycket mera av bade svarigheter d@gtier att tala om fran
denna banas barndomsar , men det sagda far valegr&edan jag ar 1897 kom hit upp till
davarande 14:de ts, blevo arbetsforhallandena ligtipdttre , men vi tva stk, Halén och jag,
som fingo &ran att under vintermanaderna tjanstgonatagbefalhavare med extra godstagen
Msl— B4, hade ej alltid s& angenama dagar. Are718900 gingo de ndmnda tagen
dagligen fran I:ste oktober till 1:sta maj med avg& Msl kl 4:20 fm och ankomst Ba 6:30
em samt avg Ba 9:20 fm och ank Msl 11:55 em. Dafter gar det att borja igen nasta
morgon ki 4:00 fm och pa sé satt fortgingo tureraka vintern utan fridagar eller frisondagar.
Saval forman som Stins ansago , att vi ej behoadeanfridagar. Det erkdnnes garna , att
arbetet var lindrigt, men sa fick man i stallesftyoch svalta och fara illa. Nagon
dvertidsersattning var ju icke att satta ifragalpé tiden. Det var just inga frojdedagar att i
fiorton timmar och ofta mera sta i en kall och dgdyromskupé pa ett isbelagt golv, ty
tilgang pa nagon varme var ej mojlig. Det varstalt var, att maten, som man hade med
sig, fros till is. Fodan for dagen blev darfor geten kopp kaffe med nagra skorpor, vilket
atnjots pa hotellet i Bispgarden, om vi namligedentid. och penningar. Férhallandet har
blev ju ocksa battre , sedan distriktet deladed &itgsele.

Ja, nu far det racka for denna gangen, och ometlerade pa nagot satt kan utnyttjas,

sa garna det!
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! Detta manuskript finns i original hos Kerstin Haps Lindroth, Kinna. Hennes farfar
Anders Hansson f.1883 arbetade ocksda som bromsastrackan Storlien-Ostersund. Han
blev sedan stationskarl i Mellansel.

2 Peter Kristian Vinje var fodd 1865 i Ytterden, Ner Ar 1900 redovisas han i folkréakningen
i Mellansel under namnet Vinga, och yrket statianiskillsammans med fru Inger Olsdotter
f.1864 i Storen, Norge och barnen; Ola Bestimu886li Storlien, Jenny Kristina f.1887 i
Storlien, Gudrun Amalia f.1893 i Storlien, Karl Yok Emanuel f.1895 i Storlien, Ada Lovisa
f.1897 i Mellansel och Bror Alfred f.1899 i Mellahs

3 Karl Gustaf Fridman .1850 i Vaxsjo, ogift. Statiinspektoér i Storlien 1885-1896.

Brunflo 2008-01-18
Bernt Mevik
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